Odstranéni zavad a doladéni vykonu
paramotoru

Mantis 3 W130, W200

Zakladni specifikace motoru

Motory W130 a W200 jsou vybaveny membranovymi karburatory Walbro. Karburatory
maji v sobé integrované palivové Cerpadlo pohanéné meénicim se podtlakem v klikové
skrini motoru. Karburdtory jsou nastavovany dvéma jehlami a to ,H" (pro nastaveni
maximalniho vykonu a ,L“ pro nastaveni volnob&Znych otd¢ek a prechodd). zZakladni
nastaveni obou jehel je povolit o 2 ota¢ky (720 stupfid) ze zcela uzavfeného nastaveni.

A1. Naladéni motoru

NEJPRVE DUKLADNE PROSTUDUJTE VSECHNY BODY A POTE TEPRVE PRISTUPTE
KE STARTOVANI MOTORU. NEDODRZENI CI NEZNALOST TOHOTO POSTUPU MOHOU
zPUSOBIT POSKOZENI MOTORU NEBO ZRANENI OSOB, PRIPADNE SKODU NA MAJETKU,
ZA NEZ VYROBCE NERUCI.

Bezpecnostni upozornéni: Presvédcte se, ze chod bowdenu plynové pripustné je zcela
funkéni. To znamend Ze nevisi ani na zvySené volnobézné otacky, ani nedochazi
k nedotazeni klapky karburatoru na plny vykon.

POZOR: POKUD JE PLYNOVA KLAPKA OTEVRENA, PARAMOTOR TLACI OKAMZITE PO
NASTARTOVANI KOLEM 50 KG. TENTO FAKT VAS MOZE NEPRIJEMNE PREKVAPIT.
VZDY KDYZ BUDETE PARAMOTOR STARTOVAT, ZAJISTETE JEJ SPRAVNYM A PEVNYM
UCHOPENIM PROTI POHYBU, NEBO ZAJISTETE POMOCNIKA, KTERY S VAMI PARAMOTOR
BEZPECNE UDRZI TAK, ABY NEBYL NIKDO ZRANEN VRTULI.

Zapnéte zapalovani hlavnim vypinacem. Vyckejte na dokonceni kalibrace palivoméru.
Ru¢nim cerpadlem na strané kontaktnich zad pilota dopravte palivovou smés do
karburatoru. V okamziku stlacovani baldnku cerpadla je rukojet prFipustné plynu
stisknutd, tak aby mohlo palivo putovat co nejhloubé&ji do motoru. Poté uvolnéte pfipust
a stisknéte tlacitko start. Po naskocCeni motoru je vhodné nékolikrat stisknout a uvolnit
v intervalu cca 1/2 sekundy rukojet na plny vykon a uvolnit.

Nechte bézici motor zahfat po dobu 60-90 sekund (zavisi na okolni teploté a kvalité
chlazeni) na volnobéh. Pak pomalu pfidejte plyn.

Stljte v dostate¢né vzdalenosti od tocici se vrtule a nastavte motoru maximalni otacky
pomoci jehly karburatoru oznacené ,H" pfi maximalnim plynu. V okamziku nastaveni
maximalnich otadek otolte s jehlou o devadesat aZz 120 stupfid vlevo, tak abyste smés
mirn& obohatili. (Toto je z dlvodu zvydeni maximalnich otd¢ek za letu a dodrzeni
dostatec¢ného mazani motoru. Motor za letu pFi plném plynu toci az o 1000 otacek za


http://redir.netcentrum.cz/?noaudit&url=http%3A%2F%2Fwww.powered-paragliding.net
javascript:fsdlrm('jirikousal@centrum.cz')
javascript:fsdlrm('ivanova.petra@centrum.cz')

-0

minutu vice nez na zemi.) Méfreni otacek doporucujeme provadét pomoci otackomeéru
firmy Epower, ktery umozfiuje odecitat ze zapalovani i maximalni otacky béhem
posledniho letu. MzZe byt pouzit také jakykoliv opticky otaékomér.

Stahnéte plyn a nastavte smés pro stabilni volnobéh jehlou karburatoru oznacenou ,L".
Pak pouzijte stejnou jehlu na nastaveni plynulého pfechodu z volnobéhu do piného plynu.
Spravné nastaveny motoru bude mit stabilni nizky volnobéh a nebude zvySovat ani
snizovat volnobézné otacky po stazeni plynové klapky na volnobéh.

Pokud motor mirné zvysuje otacky pri stazeném plynu, je prilis chudy.
RESENI: Otocte jehlou ,L* mirné vlevo (povolte ji) a zkuste volnobéh znovu.

Na ‘<,:Iruh,é strané pokud motor otacky pri volnobéhu snizuje, je prilis bohaty.
RESENI: Otocte jehlou ,L* mirné vpravo (utdhnéte ji) a zkuste volnobéh znovu.

Pokud mate motor ZAHRATY a po pridani plynu tento pomalu a pozdé akceleruje, je pfilis
chudy.
RESENI: Otocte jehlou ,L* mirné vlevo (povolte ji) a zkuste akceleraci znovu.

Pokud méate motor ZAHRATY a po pfidani plynu tento ,brbla a pomalu akceleruje az
zhasina" je pfilis bohaty.
RESENI: Otocte jehlou ,L" mirné vpravo (utdhnéte ji) a zkuste akceleraci znovu.

NEDOPORUCUJEME pfi nastavovani karburatoru a manipulaci s jehlami ponechavat

vrs s O v V. r . . o . 7 v 7 v 7 v.
motor v chodu. Tocici se vrtule muze pri neopatrné manipulaci zpusobit vazna zraneéni Ci
smrt.

Poznamka: Pokud mé&nite primér vrtule nebo jeji stoupani, motor by mél byt doladén.

Zavady,
jejich lokalizace
a kroky k pripadnému odstranéni

Situace 1.

Baterie je nabitd, po pfipojeni baterie a spusténi hlavniho vypinace naskoci kalibrace
palivoméru, po stisknuti tlacitka ,start" se motor netoci

Kontrola pFivodnich kabeld ke startéru, tla¢itka ,start" na rukojeti ptipusté a jeho
funk&nost, kontrola konektoru Canon 13p na konci svazku kabeld rukojeti pFipusté:
a) Konektor Canon 13p je uvolnény, pfitahnout sroubky konektoru
b) Privodni kabely ke startéru jsou uvolnény, pritahnout matku nebo Sroub propojeni,
pajené spoje prepajet
c) Tlacitko ,start" na rukojeti pfipusté je vadné, vyménit tlacitko
d) Body a, b, ¢, jsou poradku, napajeni fidici jednotky a pFivodni silové kabely od
startéru jsou v poradku, fidici jednotka je vadna, odborny servis
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Situace 2.

Motor nechce naskodit, baterie je v poradku a pfi stisknuti tlacitka ,start" se motor otaci

I. ELEKTRO SYSTEM
Kontrola svicky: a) svicka je sucha, neni palivo v palivovém
systému, prejit do bodu II. pricina
palivovy systém
b) svicka je mokra, asi nejde jiskra:
Kontrola funkce zapalovani, pfi demontované svicce protocit motorem tak aby se
magnet impulsu zapalu jiskry protocil pod c¢idlem zapalovani,
pokud se na priloZené svi¢ce na kostru neobjevi jiskra, je moznost zavady:

a) vypadl magnet impulsu zapalu svicky, nahradit magnet

b) cidlo zapalovani se uvolnilo a je pfilis vysoko nad magnetem, dotahnout cidlo

c) selhalo napajeni zapalovani nebo dalsi konektory, Ci kabely v cesté ke svicce,
opravit vodice, doporucujeme odborny servis

d) svicka je Spatna, vymeénit svicku

e) body a,b,c,d, jsou v poradku, zapalovani je vadné, odborny servis

pokud se na pfiloZzené svi¢ce na kostru objevi jiskra, je moznost zavady:

a) pootoceny krouzek, ktery nese magnet impulsu zapalu svicky, seridit predstih dle
odstavce A2.

b) cidlo se uvolnilo a je prilis vysoko nad magnetem jiskra je nepravidelna, dotahnout
c¢idlo

c) sviCka neni Uplné v poradku, vymeénit svicku

d) motor je prilis preplaven a svicka nepali, vysusit motor a hlavné svicku, pred
novym pokusem o start

II. PALIVOVY SYSTEM

Rucni ¢erpadlo nenatahuje benzin

a) kontrola hladiny paliva, neni palivo, dolit palivo

b) kontrola zanoreni a Cistoty saciho kose na dné nadrze, saci koS uvizl, nebo je
znedistén, porovnat hadicky, vycistit saci kos

¢) kontrola tésnosti véech spojl hadic¢ek, hadi¢ky jsou tvrdé a uvolnéné, pfi mirném
pretlaku v palivovém systému jsou viditelné vzduchové bublinky na spojich
hadi¢ek s prichodkami, zafiznout hadi¢ky a stdhnout upinacimi pasky po nasunutf
na hrdlo prichodky, tak aby nikde palivovy systém ,nepodsaval®, (rozumi se tim i
hadi¢ka podtlaku, )zZadna hadi¢ka nesmi byt zalomena nebo skfipnuta,
znemozhuje to pritok paliva nebo vzduchu podtlaku.

Situace 3.

Rucni ¢erpadlo natahuje benzin
Motor naskocCi a po vycerpani benzinu ktery jsme nastfikali do sani ru¢nim cerpadlem
se zastavi

a) Kontrola karburatoru, hadi¢ka podtlaku karburdtoru je zalomena a podtlak
napojeny z karteru nespusti funkci ¢erpadla integrovanou v karburatoru,
porovnat, nebo vymeénit hadi¢ku podtlaku

e karburator se uvolnil a podsava pod pfirubou, zkontrolovat tésnéni pod
karburatorem, dotahnout jistici Srouby karburatoru, pfipadné vyménit
tésnéni karburatoru
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e do karburatoru vnikly vétsi predméty (kus textilu, upinaci pasek apod.),
vydistit karburator

e body a,b, ¢, jsou v poradku, jehly sefizeni jsou v zakladnim postaveni viz.
»~Zakladni specifikace motoru®, motor nezménil chovani, karburator
selhal, odborny servis

b) kontrola zpétnych klapek podtlaku, klapky jsou znecitény, nebo z jiného dtvodu
nedoléhaji, vycistit dosedaci plochy klapek, nebo unavené klapky vyménit

Situace 4.

Motor naskoci, jde nepravidelné a nejde do vykonu

a) kontrola karburatoru, karburator neni naladén na nové atmosferické podminky,
novou vrtuli, nové palivo apod. projit cestu dle ,Situace 3" bod a),b), a doladit
motor dle odstavce Al.

b) kontrola predstihu, provoznimi vibracemi doslo ke zméné predstihu, projit cestu
dle ,Situace 2., I. ELEKTRO SYSTEM do bodu a) a sefidit predstih dle odstavce
A2.

c) kontrola tésnosti napojeni vyfuku a dotlumovace vyfuku, pruzina pohyblivého
spoje vyfuku s motorem je praskla, nebo hadice spojeni vyfuku s dotlumovacem
se uvolnila nebo praskla, vyménit pruzinu spoje, stahnout objimku hadice spojeni
tlumice s dotlumovacem nebo ji vymeénit

A2. Serizeni predstihu

1) nastavit pist do polohy 1,5 mm pted horni uvrati. toto 1ze provést dvéma zptisoby:

a) nastavit pist presne do horni uvrati. Na startovacim ozubenem kole oznacit 4.
zub od zvoleneho bodu a pootocit motorem o 4 zuby proti smeru otaceni.
b) Nastavit polohu pistu specidlnim méficim zatizenim

2) V tomto okamziku se nachdzi magnet(na krouzku), kterym je opatrena mala remenice
reduktoru, tesne pred cidlem zapalovani (pfesnéji v bode kdy dochazi k zazehu
zapalovaci svicky)

3) pokud misto zaZzehu neni v pofadku Ize nastaveni provest u motoru vyrobenych:

a) odroku 2007 - pootocenim krouzku na malé femenici reduktoru.
b) Do konce roku 2006 — zmenou polohy ¢idla zapalovani (zmenit velikost
drzaku cidla zapalovani)

Situace 5.

Motor naskodi, jde pravidelné v prechodech i ve vykonu, ale vrtule nema tah

a) kontrola odvzdudnéni nadrze, odvzdudfiovaci otvor je neprichodny, vydistit
odvzdusnovaci otvor ve vicku nadrze
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kontrola napéti remene reduktoru, femen reduktoru je uvolnén a
prokluzuje, motor se neobvykle vytaci vrtule nema tah, seridit napéti
femene reduktoru

A3. Sefizeni napéti remene reduktoru

Uvolnéte pojistny Sroub hridele reduktoru M 6. Pootolte pomoci imbus klice hrideli
zavéseni reduktorového kola. Je opatfena excentrickym ulozenim. Timto otacenim Ize
zvySovat nebo snizovat napéti femene reduktoru. Pootolte hfideli tak aby Femen
reduktoru byl napnut pozadovanym zplsobem (tj pfi bodovém tlaku jednim prstem na
femen uprostied vzdalenosti mezi koly silou cca 50-70 N dojde k prohnuti Ffemene o cca
3-5 mm). Poté dotahnéte pojistny Sroub M 6.

b)

d)

Situace 6.

Motor naskoci, ma neprimérené vibrace

kontrola vrtule, jeji celistvost a postaveni viéi reduktorovému kolu, vrtule
nabrala vlihkost jednim listem, doSlo k rozvazeni po opravé, nebo po nastriku
lakem, vrtule je Spatné nasazend, zménit postaveni vrtule podle doporuceni od
vyrobce (znacky na vrtuli a reduktorovém kole), vyvazit vrtuli

kontrola upevnéni motoru, Srouby, silentbloky, celistvost rdmu, matky
silentblokl se uvolnily, silentbloky jsou zmé&klé, nebo natrzené, praskl néktery
svar kostry a kostra ztratila zvou pevnost, dotahnout a pojistit matky
silenblok( (na Loctite), silentbloky vyménit, v ptipadé prasklého ramu
doporucujeme odborny servis

kontrola predstihu, projit cestu dle ,Situace 2., I. ELEKTRO SYSTEM do

bodu a), je zmé&nén pFedstih od plvodniho nastaveni, sefidit predstih dle A2.
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